MINIMUM

ZAKLADNICH
ZNALOSTI

PRO SKOLENI SYSTEMU AMADEUS



OBSAH

1. V8eobecna Cast
Vnitrostatni tarify
Mezinarodni tarify
2. Publikace tarifu
3. Zakladni rozdéleni tarif(i
Tarify nevefejné
Tarify vefejné
Tarify vnitrostatni
Tarify mezinarodni
- normalni
- zlevnéné (special fares)
EXCURSION
PEX
APEX
Jiné
4. IATA AREAS
5. Zakladni pojmy, zkratky a definice
a) Dny, mésice, zapis data
b) Dvoupismenné smérové zkratky
c¢) Tarifni pojmy a zkratky
Milovy systém
d) Pojmy a odborné vyrazy
OW cesty
Stopover, no-stopover, HIP
RT/CT cesty
NUC, ROE a LSF
BSR,BBR, ICH
e) Jiné definice
6. Zemépisné minimum
TC1 North Atlantic
Mid Atlantic
South Atlantic
TC2 Europe
Middle East
Africa
TC3 South Asian Subkontinent (SASC)
Japan / Korea
South East Asia (SEA)
South West Pacifik (SWP)

OCOOONNOUUORPRPRRWWWWON=



1. VSEOBECNA CAST

Letecka preprava je celosvétovym fenoménem. Jeji provozovani prekraCuje hranice
jednoho statu, proto jako takova musi podléhat ur€itym obecné platnym mezinarodnim
normam a smlouvam. Prodej letecké pfepravy vychazi z nabidky tarifnich struktur, které se
mohou liSit rozsahem, povolenym zplsobem uziti a oblasti, kde je mozné urcitou tarifni
strukturu aplikovat.

Tarifni strukturu kazdé zemé muzeme rozliSit na dvé ucelené skupiny, a sice:

a) VNITROSTATNI TARIFY, tj. soubory tarifni struktury, jejichz pouziti je strikiné
omezeno uvnitf hranic jednoho statu. Vnitrostatni pfepravu mize provozovat narodni
dopravce (tzv. flag carrier), nebo regionalni dopravce/dopravci, ktefi k takovéto
¢innosti ziskaji opravnéni. Rozsah vnitrostatni tarifni struktury, zpusob jejiho vytvareni
a registrace novych tarifd je vylutné v pravomoci pfislusnych vladnich organu.

b) MEZINARODNI TARIFY, jejichz plsobeni je takika celosvétové. Existence a tvorba
téchto mezinarodnich tarifi podléha kontrole mezinarodniho sdruzeni leteckych
dopravcl - IATA (International Air Transport Association). Tvorba IATA tarifni
struktury pro kazdy konkrétni stat, podminky jejiho pouziti a cenové relace (z hlediska
konkurenceschopnosti okolnich zemi) jsou stanovovany na pravidelnych konferencich
dopravcu v jednotlivych IATA oblastech/podoblastech (tzv. Traffic Conference) nebo
mezi |IATA oblastmi (Joint Traffic). (Pojem IATA oblasti bude vysvétlen v kapitole 4).
Vychazi se pfi tom z posouzeni rentability provozovanych linek a z konkuren¢nich
davodu je struktura tarif daného statu posuzovana i ve vztahu k okolnim zemim,
pficemz cenové podminky mohou byt ovlivnény do znaéné miry politicko-obchodnimi
vazbami sousednich stata.

Pro pfijeti tarifni struktury je nutny souhlas vSech zu¢astnénych dopravci na IATA
konferenci pro pfisluSnou oblast/podoblast, pficemz vlady jednotlivych statl museji
v ur¢eném terminu vyslovit viadni souhlas s novou upravou (= obchodni zvySeni cen). Teprve
potom muze nova tarifni struktura vstoupit v platnost od stanoveného data, zpravidla k 1.
dubnu a 1. fijnu bézného roku. Vysloveni vladniho nesouhlasu nebo vladni vyhrady je feSeno
uréitou zménou tarifniho souboru, ktery ma vstoupit v platnost, ovSem tato modifikace se tyka
pouze zminéného nesouhlasiciho statu.

Mezinarodni IATA tarify jsou stanoveny a publikovany v mistnich ménach (LSF = local
selling fares) a pomocnych konstruk&nich jednotkach NUC (Neutral Unit of Construction).

Prace v letecké dopravé a cestovnim ruchu je podminéna pouzivanim odbornych
vyrazu, terminG a definic, které maji celosvétovou platnost, Oznacuji se jako tzv. ISO kédy,
neboli kody vytvofené INTERNATIONAL STANDARD ORGANISATION v anglické
transkripci. (ISO je jedna ze tficeti nevladnich mezinarodnich organizaci, majici poradni statut
Ekonomické a socialni rady OSN. Spolupracuje s ni asi 440 mezinarodnich organizaci a
jejich snahou je maximalni unifikace celosvétové pouzivanych termin(i, odbornych vyrazi,
definic a pojmu atd.).

Kazdé mésto a letisté ma pfidélenou unikatni tfipismennou zkratku, jejichz znalost je
nezbytnou soucasti odborného zargonu, korespondence a kazdodenni praxe.

Kromé tfipismennych kédi mést a letiSt budeme pfi praci velice ¢asto potfebovat
pouzit dvou-pismennou zkratku statu - tzv. ISO country code. Rovnéz tyto zkratky byly
vytvofeny celosvétové. Dvou-pismennd zkratka statu spole¢né s prvnim pismenem nazvu
mistni mény vytvari ISO currency code - kdd mény daného statu neboli /ocal currency. Napr.
pro Ceskou republiku byl uréen dvou-pismenny kdd statu CZ a nazev nasi mistni mény je
koruna. Tripismenny kéd pro nasi ménu tedy je CZK. Je dobré si uvédomit, ze s témito
zkratkami budeme v dennim styku a jejich znalost je tedy samoziejma. Podobné samoziejma



je i znalost odbornych termin( a definic, ¢imz se v praxi pfedchazi moznym nedorozuménim
pfi vykladu podminek tarifd.

Tarifni struktura se vytvarela postupné a neustale se vyviji. Cilem tohoto vyvoje je
vytvoreni optimalnich podminek pro cestujici, pficemz cenova hladina musi byt takova, aby
zainteresovala co nejSirSi vrstvy obyvatelstva a zajistila pfesmérovani klientely z jinych
dopravnich odvétvi . Finan¢ni pfinos leteckych spolecnosti, ktery je disledkem zvySeni zajmu
o leteckou prepravu, musi byt rovnéz sledovan z hlediska podminek aplikace tarifli, protoze
¢im je cena letecké prepravy/tarifu nizsi, tim tvrdSi jsou podminky jeho pouziti a tim pfisnéjsi
postih za nedodrzeni podminek cestujicimu hrozi.

Letenka je tedy v podstaté smlouvou mezi cestujicim, ktery se zavazuje zaplatit urcitou
sumu a dodrzet urcité podminky (délka pobytu, dopravce, pfedepsané smérovani atd.), a
dopravcem, ktery se zavazuje, ze cestujiciho pfepravi v pozadovaném terminu do
pozadovaného mista. Nedodrzeni podminek bud pouZziti tarifu predem vylu€uje, nebo zaklada
pravo dopravce vyzadovat/vynucovat si pokutu za poruseni pravidel.

2. PUBLIKACE TARIFU

Soubory tarifl, kterymi se fidi letecké spole¢nosti a jimi povéfené agentury, jsou (kromé
tisténych manuall) zobrazovany na displejich pocitaovych systém(. Jde bud o vlastni
systémy jednotlivych leteckych spolecnosti, nebo centralni systemy, které slouzi pfedevsim
potfebam cestovnich agentur. Jde o tzv. GLOBAL DISTRIBUTION SYSTEM (GDS) nebo
COMPUTER RESERVATION SYSTEM (CRS). NejznaméjsSi z nich jsou kromé systému
AMADEUS napf. SITA/AIRFARE, GALILEO, SABRE, WORLDSPAN a jiné. At vSak jde o
jakykoliv systém, kazdy vychazi vZdy z:

a) ofiiciaini IATA struktury

b) carriers fares, tj. tarif(i, které si sami dopravci

vytvareji pro pouziti vyhradné na svych linkach (prakticky to
znamena, ze tyto tarify maze publikovat pouze dopravce, ktery
k tomu ziskal opravnéni pfislusného vladniho organu pro civilni
letectvi a nabizet je bud sam, nebo prostfednictvim agentur
povérenych prodejem. V nékterych pfipadech, zejména pokud jde o
body mimo sit’ tohoto dopravce, mize na prepravé povolit
participaci tzv. connecting carrier, neboli dopravci, ktery od

néj pfebira cestujici pro navaznou pfepravu. V takovém pfipadé
v8ak tato moznost musi byt vyslovné povolena pfislushou
poznamkou K tarifu).

c¢) struktury vnitrostatnich tarifu

Je zfejmé, Zze carrier’'s fares mohou daleko pruznéji reagovat na pozadavky trhu, at jiz
niz8i cenou, nez jsou IATA oficialni tarify, nebo zajimavéjSimi obchodné-pfepravnimi
podminkami, coz je zejména pro agentury mnohem pfitazlivéjsi. IATA tarify, které podléhaiji
schvaleni k moznému pouziti v8emi dopravci v oblasti, hemohou specifickym potfebam
jednotlivych trhli vyhovét (klientela napf. ve Francii je uplné jina, nez v Rumunsku) a ani
vychazet vstfic rozdilnym finanénim narokim cestujici vefrejnosti. V§echny automatizované
systémy maji tyto tarify ve svych databankach a pfi praci s nimi je kontroluji podle platnych
IATA tarifné-kalkulaénich pravidel.



3. ZAKLADNI ROZDELENI TARIFU

Informace, které obsahuiji jednotlivé pocitacoveé systémy, mohou mit riznou formu, pokud
jde o usporadani a fazeni informaci, ale obsah je stejny, protoze vSechny vychazeji ze
stejnych zdroja. Zakladni rozdéleni tarifll na vnitrostatni a mezinarodni jiz bylo popsano.
Tarify, urCené pro vnitrostatni prepravu, lze bézné kalkulaéné kombinovat s mezinarodnimi,
pokud jsou takovéto kombinace povoleny prepravnimi podminkami mezinarodnich tarif(.
Mezinarodni tarify jsou publikovany pro pfimou leteckou prepravu mezi dvéma body. Pro

I. TARIFY NEVEREJNE

Jsou uréeny zejména cestovnim agenturam pro prepravu jednotlivell a skupin, pficemz
cena letenky je soucasti tzv. ,package’ - tj. souhrnu sluzeb (ubytovani, stravovani, pojisténi,
vizové poplatky, letecké jizdné, jiné typy jizdného, okruzni cesty a vylety atd.), kdy zdkaznik
plati vefejné znamou cenu za kompletné poskytnuté sluzby, aniz by znal hodnotu
jednotlivych sluzeb.

Il. TARIFY VEREJNE

Jsou ureny pro pfepravu cestujicich za pfedem stanovenych prodejné-prepravnich
podminek a verejnych cen. Podminky pro pouziti jednotlivych typu tarifu blize vymezuji:

/) poZadavek minimalniho a maximainiho pobytu
/l) povinnost pevné rezervace na celou cestu
/ll) obdobi, kay Ize tarif aplikovat (sezona, den v tydnu)
IV) pocet dobrovolnych preruseni cesty na dobu delsi neZ 24 hodin
V) pocet povolenych prestupu (stopovert)

Vi) urceni dopravce, ktery muZe pfepravu za dany tarif provést, event. s urcenim cisla letu
nebo casu.

Vefejné tarify tvofi nejvétsi objem celkové letecké prepravy a déli se dale na:

a) Tarify vnitrostatni- pro prepravu v ramci hranic jednoho statu, jak bylo definovano vyse
b) Mezindrodni tarify IATA - tarify stanovené na konferencich dopravcl pro danou oblast

c) Carrier's fares - tarify jednotlivych dopravcl, upravené podle potfeb a pozadavku
mistniho trhu.




Mezinarodni tarify IATA i carrier’s fares dale délime na:

a) Mezinarodni tarify normalni (NORMAL FARES)

Normalni tarify jsou cenové nejméné vyhodné. Jejich struktura zahrnuje tarify pro
prepravu v prvni tfidé (F-class), v tzv. Business Class (C-class) a ve tfidé ekonomické (Y-
class). Toto oznaceni je podle IATA resoluci. Jednotlivi dopravci vdak mohou pouzivat i jiné
znaceni normalnich tarifa, napf. F tfidu oznacuji pismenem P (Premium), misto C tfidy maji J-
class a podobné.

Platnost normalnich tarifli je jeden rok od data nastupu cesty na prvnim mezinarodnim
useku, nebo, pokud jsou vystaveny bez rezervace (tzv. open), jeden rok od data vystaveni
dokladu. Zadna jina restrikce se k témto tarifim nevztahuje. B&hem doby platnosti cestujici
muze kdykoliv provést zménu rezervace, pfesmérovani cesty nebo vraceni neproleténych
kuponu bez pokuty za nedodrzeni podminek.

Typové oznaceni tarifa (F/C/Y nebo P/J/S a podobné) se nazyva FARE BASIS. Kazdy typ
tarifu ma svuij kéd - alfanumerické nebo alfabetické oznaceni, kterému vétSinou odpovida
knihovaci tfida - RBD (Reservation Booking Designator). RozClenéni a pfifazeni RBD
k jednotlivym typlm fare basis uréuje dopravce podle svych vnitfnich dispozic. Knihovaci
tfida, urCena prislusnému typu tarifu, musi byt vzdy dodrzena. Pouziti nespravné knihovaci
tfidy nejen ze vyluCuje automatické ocenéni rezervace, ale pfi zuctovani prepravnich dokladu
s dopravcem vzdy znamena postih - vymahani doplatku na nespravné zadanou tfidu. Obecné
plati zasada, ze prvni pismeno kédu tarifu vzdy oznacuje pozadovanou knihovaci tfidu .
(Napf. : jizdné s fare basis VHSPEC musi byt naknihovano do tfidy -V-).

Normalni tarify mohou byt specifikovany jak pouze pro jednu cestu (One Way), tak pro
cestu tam a zpét (Return Way). Cena leteckého jizdného pouze pro one way cestu neni 50%
zpatecniho tarifu, byva vétSinou na urovni 60-65% ceny zpate¢ni letenky. Je to ztoho
dlivodu, aby kombinace dvou jednosmérnych cest nebyla levnéjsi, nez je publikované jizdné
ze zemé pocatku cesty.

b) Mezinarodni tarify zvlastni zlevnéné publikované (SPECIAL FARES)

Kromé& normalnich tarifd mize byt tarifni struktura vybavena celou fadou zvla$tnich -
Zlevnénych - publikovanych tarifli, u kterych plati zasada: &im niZsi cena, tim prisnéjsi
podminky. Zviastni tarify délime na nékolik kategorii podle zakladnich pfepravnich pravidel.
VZDY jsou uréeny pro zpatecni cestu, at jiz typu RT (Return trip) nebo CT (Circle trip). (Oba
vyrazy budou dale ptesné vysvétleny v kapitole , Typy cest®). Cim vice restrikci tarif obsahuje,
tim vice klesa cena jizdného. Z tohoto pohledu Ize zvlastni zlevnéné publikované tarify délit
na:

> EXCURSION neboli wvyletni tarify, cenové z kategorie zvlaStnich zlevnénych
publikovanych tarifi nejvyssi, ale pozadujici dodrzet pouze podminku minimalniho pobytu a
maximalni platnosti letenky. Tarify excursion mohou byt vystaveny i s kuponem bez
rezervace (tzv. open), a dokonce Ize tento typ tarifu vystavit bez rezervace na celou cestu,
jestlize je dodrzena podminka, ze v pfipadé sezdnnich Urovni takového jizdného musi byt
open excursion vystaven vzdy za cenu, platnou pro nejvyssi sezonu - high - bez ohledu na to,
kdy se potom cesta uskutecni. Tarify excursion se v tarifni struktufe poznaji podle fare basis,
ktery vzdy obsahuje ve svém kodovém znaceni -EE-, napf.

MHEE6M, kde

M = pfedepsana knihovaci tfida (RBD)

H = oznaceni sezony, kdy Ize cenu pouzit (HIGH)
E typ zlevnéného jizdného
6 doba maximalni platnosti dokladu

E
M



> PEX fares (Prepaid Excursion) je jizdné cenové nizSi nez predeSly typ, k povinnosti
dodrzet minimalni a maximalni dobu pobytu zde vSak navic pfistupuje povinnost pevné
rezervace na celou cestu. Neni mozné vystavit letenku za PEX fare pfi statusu OPEN
nebo pfi nepotvrzeni rezervaci! Porueni pevné rezervace (tzv. rebooking) ma za nasledek
pokutu nebo dokonce propadnuti letenky. Fare basis pexovych tariflii obsahuje -PX- nebo
-SX- v pfipadé, Ze jde o tzv. superpex fare (ij. pexovy tarif s néjakou restrikci navic - napf.
omezeni pouziti na urcité lety apod.). Napfiklad:

BLXPX3M, kde

B = pfedepsana knihovaci tfida (RBD)

L = oznaceni sezony, kdy Ize tarif pouzit (LOW - mimosezonni obdobi)
X = midweek, tj. pro cesty pondéli-Ctvrtek

PX typ zlevnéného jizdného

3M = doba maximalniho pobytu

= APEX fares (Advanced Prepaid Excursion) je cenové jesté nizSi nez PEX. DalSi
zprisnéni podminek spociva ve stanoveni predplatni lhaty - Advance Purchased Period
(ADVP), coz znamena, Ze cestujici je povinen provést rezervaci a zakoupeni letenky
v ¢asovém intervalu, tj. 7, 14 nebo 21 dnl pfed nastupem cesty. Ve lhaté kratsi, nez je
stanoveno, neni mozné tento typ jizdného pouzit. Odecitani dni do nastupu cesty se
nazyva deadline. Pokud podminky tarifu povoluji u apexovych tarifG zménu rezervace, Ize
rebooking provést pouze before deadline. Fare basis apexového tarifu ma vzdy ve svém
kédu -AP- nebo -AB -, napr.:

QHWAP1M, kde

Q = predepsana knihovaci tfida (RBD)

H = oznaceni sezony, kdy Ize tarif pouzit (HIGH - nejvy§si sezona)
W = weekend, tj. pro zaCatek cesty patek-nedéle

AP = typ zlevnéného jizdného s predplatni lhGtou

1M = doba maximalni platnosti dokladu

»  Tarify typu PEX a APEX se mohou vyskytovat jeSté s dalSimi restrikcemi - napr.
Ize je pouzit jen na urcité lety apod. Pak se oznacuji jako SUPERPEX nebo SUPERAPEX
- jejich fare basis obsahuje -SX- nebo -AB-.

=  Kromé vySe uvedenych typl jizdného muze tarifni struktura obsahovat celou Skalu
tzv. SALE tarifll, které jsou urCeny pro ¢asové omezené obdobi - bud na dobu, kdy klesa
pfirozena poptavka po letecké prepravé, tj. v mimosezonnim obdobi, kdy tedy je tfeba
zvlast vyhodnymi cenami zajem probudit, nebo naopak sleduji obdobi zvy$eného zajmu
(Cinsky Novy rok, Vanoce), kdy naopak je tfeba mimofadné poptavky vyuzit. Nizka cena
téchto tarifu je vazana na pfisné podminky a zpravidla jsou nerefundovatelné.

> Podle specifickych pozadavk( trhu mohou dopravci rozsifit nabidku o urcité typy
jizdného pro urcité kategorie cestujicich. Podle fare basis téchto tarifu Ize jiz pfedem fici,
koho se budou tykat. Napf. TEURZZ je jizdné pro mladezniky, pravé tak GYOUTH, zatim
co QCD nebo VSENIOR jsou uréeny dichodctiim. Mohou to ale byt i specifikované tarify
pro déti a nemluvnata - napft. KPX3MCH a KPX3MIN - jestlize ve fare basis je obsazen
kod kategorie cestujiciho (CH = dité, IN = nemluvné), nejsou to tarify se slevou. Sem patfi
i tzv. Companion fares, tj. jizdné pro spole¢né cestujici dospélé osoby, napf. LCOM, kdy
obé spolecné cestujici osoby plati stejnou c¢astku a Ize aplikovat slevu pro déti a
nemluvhata, nebo typ DCN/DCP, kdy cestujici s oznacenim ,CN* plati jizdné plus taxy,
zatim co cestujici s ozna¢enim ,CP“ se ,veze“ a plati pouze taxy. Z tohoto typu companion
fare nelze poskytovat slevy pro déti a nemluviata.



4. IATA AREAS

Z hlediska letecké prepravy a pro potfeby dopravcli je svét rozdélen na tfi IATA oblasti, z nichz
kazda se dale déli na nékolik podoblasti. Vyhlasené mezinarodni tarify (IATA i Carriers fares) se
aplikuji pro pfepravu uvnitf jedné oblasti/podoblasti (within area/subarea), nebo mezi oblastmi/
podoblastmi (between areas/subareas) jako tzv. joint traffic. Pfesné vymezeni jednotlivych oblasti a
alespon nejdulezitéjSich podoblasti a bodl lezicich v nich, je nutné pro spravnou aplikaci tarifu a
kalkula¢ni uCely. NaSe kazdodenni praxe se bez téchto zakladnich znalosti neobejde.

A) IATA AREA 1 (oznacCovana jako TC1 - Traffic Conference 1) tvoti kontineni AMERIKA a prilehlé
ostrovy Havaj, Bermudy, ostrovy v Karibiku, Atlantickém oceané a Pacifiku, pokud jsou soucasti uzemi
statu, leziciho na kontinenté. Poné&kud nelogicky je do této oblasti zahrnut ostrov Grénsko, ktery je
soucésti Danska.

Déli se na tfi podoblasti:

i) Severni Atlantik (NORTH ATLANTIC AREA), kam patfi Kanada,
USA, Mexiko a ostrovy, které jsou soucasti téchto stati

ii) Stfedni Atlantik (MID ATLANTIC AREA) zahrnuje staty lezici
na jih od Mexika na Panamské Siji, véetné ostrov(, které jim patfi

i) Jizni Atlantik (SOUTH ATLANTIC AREA) tvofi staty Brazilie,
Argentina, Chile, Paraguay a Uruguay, v€etné ostrov( témto
statim nalezejicich

B) IATA AREA 2 (TC2 - Traffic Conference 2) se sklada z kontinentdlni Evropy, jejiz hranici na
vychodé tvofi pohofi Ural a vychodni bieh Kaspického mofe. Co je za touto linii smérem na vychod, uz
patfi do dalSi IATA oblasti. Samozifejmé sem patfi v8echny pfilehlé ostrovy v Severnim ledovém
oceanu, Baltském mofi, Atlantiku a Stfedozemnim mofi, dale sem zahrnujeme kontinent Afriku s jejimi
ostrovy a oblast Blizkého a Stredniho Vychodu.

Déli se na tfi podoblasti:

i) Evropa (IATA EUROPE AREA) zahrnuje vSechny staty na uzemi
geografické Evropy, tj. v€etné evropské ¢asti Ruska a jejich
ostrovy ,celé Turecko (na evropském kontinenté lezi pouze 5%
celkové rozlohy tohoto statu) a dale ze severni Afriky
Tunis, Alzir a Maroko, vzdy s nalezejicimi ostrovy.

Preprava napf. Casablanca-Copenhagen nebo Istanbul-Frankfurt
tedy bude povazovana za prepravu zcela uvnitf IATA Evropy.

i) Middle East (MIDDLE EAST AREA) pro oblast Blizkého a
Sttedniho Vychodu konéi na vychodni hranici statu iran, t.
patfi sem vSechny staty na Arabském poloostrové od
Stfedozemniho mofe po iransko-afghanskou hranici a navic
z uzemi Afriky jesté Egypt a Sudan

i) Afrika (AFRICA), respektive jeji zbytek, je v TC2 posledni
podoblasti IATA.

| jednotlivé podoblasti maji dale své uzsSi roz¢lenéni, napf. podoblast Evropa se dale déli na
Skandinavii (= Norsko, Svédsko, Dansko, které se pro ucely letecké dopravy povazuji za jednu zemi,
tj. preprava Kodan-Oslo je chapana jako domestic fare), Velkou Britanii, Iberii atd., v podoblasti Afrika
se rozliSuje Vychodni (Eastern), Jizni (South), Zapadni (Western) a Stfedni (Central) Afrika vCetné
ostrovu.



C) IATA AREA 3 (TC3 - Traffic Conference 3) se déli na 4 podoblasti. Zahrnuje zbytek svéta,
pocinaje linii Ural - vychodni bfeh Kaspického more - vychodni hranice statu Iran, neboli cely asijsky
kontinent a pfisluSejici ostrovy v Indickém oceédné a Pacifiku, kromé téch, které se pocitaji do TC1 a
TC2.

i) Jihoasijsky subkontinent (SOUTH ASIAN SUBCONTINENT - SASC)
zacCina afghanskou hranici (nékdy se pro blizSi vymezeni mluvi
linii 3K - Karaci/Kabul/Kandahar, coz jsou prvni tfi
vyznamnéjsi body na uzemi TC3 a konci bangladé3sko-barmskou
hranici. Patfi sem tedy vSechny staty, leZici na Indickém
poloostrové, tj. Afghanistan, Pakistan, Indie, Bangladés,
Nepal, Sri Lanka a pfilehlé ostrovy.

ii) Japonsko/Korea (JAPAN/KOREA) mala podoblast, ktera kromé
Japonska zahrnuje oba korejské staty, Severnii Jizni Koreu.

iii) Jihozapadni Pacifik (SOUTH-WEST PACIFIC - SWP) se sklada
z Australie, Nového Zélandu, Papua-Nova Guinea a vSechna
souostrovi i samostatné ostrovy v Tichém oceané, s vyjimkou
téch, které nalezeji do oblasti TC1.

iv) Jihovychodni Asie (SOUTH-EAST ASIA - SEA) je nejvétsi
podoblasti v TC3. Zatina na bangladéSsko-barmské hranici a
zahrnuje staty Myanmar, Thajsko, Malajsie, Singapur, Indonésie,
Filipiny, Laos, Vietham, Kambodza, Cina, Mongolsko a staty, které
vznikly po rozpadu SSSR: Kazachstan, Kyrgyzstan, Tadzikistan,
Turkmenistan a Uzbekistan. Patfi sem i ostrovy v mofich a oceanech,
které tuto ¢ast svéta omyvaji.

Z uvedeného prehledu je zfejmé, ze IATA rozdéleni svéta nerespektuje obecné pouzivané
geopolitické déleni. Znalost zakladl leteckého zemépisu a IATA oblasti mGze usnadnit praci. Nékteré
typy tarifG mohou totiz obsahovat restrikce, pokud jde o pfepravu uvnitf/mezi jednotlivymi oblastmi/
podoblastmi, takze je vzdy tfeba peclivé zvazit, zda nami zpracovavany itinerar takovéto restrikci
nepodléha.

5. ZAKLADNI POJMY, ZKRATKY A DEFINICE

Pojmy, definice a zkratky, uvedené v této kapitole, jsou obecné platné vyrazy, bézné pouzivané
v celosvétové letecké prepravé. Je nezbytné nutné se s nimi seznamit natolik, abychom o vyznamu
jednotlivych Gdajli nemuseli pfemyslet. Pfitom vyklad a chapani téchto pojmd musi byt naprosto
jednoznacny bez ohledu na to, kde se s nim setkame.

a) Dny a mésice, zdpis data.

V letecké dopravé se pouziva standardni zpUsob zapisu data. Pouzivaji se anglické terminy -
tfipismenné zkratky nazva jednotlivych dnli a mésicll a dvouciferny zapis poradového dne v mésici a
roku. Pokud je den v mésici jednociferny, pfipisuje se pfed néj nula.

Zkratky mésicy. JAN JUL Zkratky dna v tydnu. Mon
FEB AUG Tue
MAR SEP Wed
APR OCT Thu
MAY NOV Fri
JUN DEC Sat
Sun

Zapis potom vypada takto:
02FEB81 (pro datum 2.unora 1981), 24MAR92 nebo 20NOV55.



Casto se zejména v letovych fadech setkdvame s &iselnym oznadovanim dnil v tydnu: pondéli je
den 1, Gtery den 2 stfeda den 3 atd.
Je-li tedy v letovém fadu uvedeno: ,léta ve dny 2,3,5° - je spojeni v Utery, ve stfedu a v patek.
Udaj: ,létd X6,7“znamena to, Ze spojeni je kromé& soboty a nedéle kazdy den. Sdéleni ,léta O pak
znamena daily neboli denni spojeni.

b) Dvoupismenné sméroveé zkratky (tzv. GLOBAL ROUTINGS)

Cesta mGze probihat within Western Hemisphere (WH), tj. v rdmci zapadni polokoule, zcela uvnitf
IATA oblasti TC1 na americkém kontinentu a pfilehlych ostrovech, nebo within Eastern Hemisphere
(EH), coz znamena na vychodni polokouli, v ramci oblasti TC2 a TC3. Kédy WH a EH urcuji rozsah
aplikace tarifa.

Toto rozdéleni kopiruje klasické zobrazeni, tak jak ho zname ze Skolniho atlasu.

Z geografického pohledu se letecka preprava uskute€huje ve sméru ze severu na jih a obracené
nebo z vychodu na zapad a naopak. Pro oznaceni sméru pfepravy pouzivame tzv. smérové kody =
global indicators. Tyto kddy jsou dvoupismenné a vzdy se urcuji z pohledu bodu poc¢atku cesty:

EB = eastbound, jde-li o cestu smérem na vychod
(Pafiz-Bangkok)

WB = westbound, jde-li o pfepravu smérem na zapad
(Rim-Boston)

NB = northbound, tim je mySlena cesta smérem na sever
(Johannesburg-Stockholm)

SB = southbound, neboli cesta ze severu na jih
(Londyn-Lagos)

Toto uréeni hlavniho sméru je velice dulezité pro pfipady, kdy tarify maji sezénni Grovné, tj. jejich
cena se meni v zavislosti na klimatickych podminkach dané oblasti. Kromé toho néktere typy tarifl
mohou byt s ur€itym smérovanim pfimo svazany.

Konkrétni typy tarifG mohou mit jesté presnéjsi smérové uréeni. Jedna se o tarify pro pfepravu mezi
spojenymi oblastmi (joint traffic - JT12, JT23, JT31 a JT123). Tyto globalni indikatory (Gl) jsou:

kéd EH (Eastern Hemisphere) pro prepravu mezi body v oblasti TC2 a TC3, jestlize je cesta vedena
pres Jihoasijsky subkontinent (SASC) nebo Jihovychodni Asii (SEA):
FRA-BOM-BKK-MNL

kod PO (Polar route), kdyz cesta vede pres severni pol (via ANC):
LON-ANC-TYO

kéd TS (Trans-Siberian), jde-li o pfepravu z/do/via Japonska/Koreje a Evropu pres Sibif; pokud se
nejedna o non-stop prelety, podminkou je zpravidla transfer v MOW:
PRG-MOW-SEL-TPE

kéd FE (Far East) pro prepravu mezi MOW (body v evropské ¢asti Ruska) a body v TC3 nevedenou
pres Sibif;
MOW-THR-BOM-CMB

kéd PA (Pacific) je pro prepravu mezi spojenymi oblastmi TC1 a TC3 pres Tichy ocean:
YVR-HNL-TYO-BJS

kéd AT (Atlantic) je urCen pro prepravu JT12, tj. mezi oblasti TC1 a TC2/3, kdy cestujici absolvuje
cestu pres Atlanticky ocean:
RIO-MAD-CAI-JNB

kéd AP (Atlantic/Pacific) je uréen pro pfepravu mezi vSemi JT123 oblastmi, neboli pro cesty kolem
svéta (Round-the-World = RTW fares), kde zakladni podminkou pro RTW cestu jsou body ze v3ech tfi
IATA oblasti v itinerafi a sou¢asné cesta pfes oba oceany, Atlantik i Pacifik:
PRG-LON-LAX-PPT-AKL-SIN-ROM-PRG



Kromé zde uvedenych kodl se mizeme jesté setkat se smérovym kdédem SP (South Polar route)
pro cesty pfes Jizni pol (mezi Jizni Amerikou a Australii) nebo AF (via Africa) pro cesty mezi Evropou a
Australii vedené pres bod v Jizni Africe.

Globalni indikatory jsou velice dlilezité v pfipadé, Ze do urcitého bodu se cestujici mize dostat
rdznymi cestami.

Napf. cestujici, ktery chce letét z PRG do MNL, si mGze vybrat bud-
a) cestu s Gl EH, pokud mu vyhovuje smérovani PRG-ZRH-BOM-BKK-SIN-MNL
b)nce:s(:u s GI TS, pro cestu z PRG do FRA a pak non-stop FRA-TYO-MNL
c)nc?absct)u s Gl AP, pokud poleti PRG-NYC-LAX-HNL-MNL.

Kazdé smérovani bude mit jinou hodnotu v zavislosti na délce cesty.

c) [Tarifni pojmy a zkratky:

Pro uréeni spravné hodnoty leteckého jizdného (stejné jako pfi jiném zpusobu dopravy) je dllezité,
jakou vzdalenost cestuijici letecky absolvuje.
Pro tento ucel bylo nutno stanovit:

MPM (Maximum Permitted Mileage), coz je publikovany pocet maximalné povolenych mil z bodu
pocatku cesty do koncového bodu tarifni kalkulace. MPM pfedstavuji nejpfiméjSi vzdalenost mezi
dvéma body navySenou o 15%, ktera pocita i s ortodromickym zakfivenim zemského povrchu. Jsou
stanoveny pro vSechny body, pro které je vytvorena tarifni struktura, aby vibec mohla byt provedena
kalkulace jizdného. Milova kalkulace je zakladem vypocltu skute¢né hodnoty jizdného a spociva
v porovnani stanovené hodnoty MPM vUc¢i souctu tzv.

TPM (Ticketed Point Mileage), tj. nejkratsi pfimé milové vzdalenosti mezi dvéma po sobé
nasledujicimi body itinerare. (Nékdy se oznacuiji jako shortest operated mileage.) Na rozdil od MPM
jsou TPM definovany pouze pro ty body, mezi kterymi existuje v realném Case plfimé letecké (non-
stop) spojeni. Nejsou-li k dispozici TPM, nelze kalkulaci vytvorit! Do kalkulace jsou zahrnuty TPM
vSech bodu, které jsou zapsany v kalkula¢ni rubrice, bez ohledu na to, zda jsou to body stopoveru
nebo transferu.

Porovnanim danych MPM a sou¢tem TPM podle skute¢né leténych bod mohou nastat 2 moznosti:

a) soucet TPM je nizSi (nebo nanejvys roven) dané hodnoté MPM pro zaCatek a konec
cesty. Pak jako zaklad pro dalSi vypocet bude aplikovano publikované jizdné.

Napf.: MPM PRG-CAI = 2292, cena 15690 CZK
cestujici vSak chce letét: PRG-ROM-TLV-CAI
je tedy nutna milova kalkulace: TPM PRG-ROM = 581
+ROM-TLV = 1404
+TLV-CAI 244
TPM soucet = 2229

Porovnanim hodnoty MPM a TPM vidime, ze soucet je nizSi nez dana hodnota MPM.
V kalkulaénim rozpise bude pomoci pismene M (Mileage) zaznam o provedené milové
kalkulaci. Jizdné by tedy mélo Cinit 15960 CZK (plus taxy).
Jaka by ale byla cena, kdyby cestujici pozadoval jesté cestu pres Frankfurt?



b) soucet TPM je vyssi, nez MPM - cestujici tuto zajizdku musi platit. Cena publikovaného
jizdného se zvysi.

MPM PRG-CAI = 2292, cena 15690 CZK

Itineraf: PRG-FRA-ROM-TLV-CAI: TPM PRG-FRA = 253

+FRA-ROM = 598

+ROM-TLV = 1404

+TLV-CAI = 244

TPM soucet = 2499

Tentokrat vidime, ze souCet TPM je vy3Si nez dana hodnota MPM a tato skute¢nost se bude muset
promitnout do ceny letenky nasledujicim zplsobem:

i) nejprve je tfeba zjistit, o kolik procent je soucet TPM vysSi nez dané MPM tak, Ze vySSi hodnota
(soucet TPM) se vydéli hodnotou nizSi (danymi MPM): 2499:2292 = 1.068491
i) udaj za desetinnou te¢kou je hodnota procent = 6.8%
iii) tato hodnota je pak zaokrouhlena na vysSi cela procenta délitelna 5
beze zbytku, v tomto pfipadé tedy na 10%
iv) o stejné procento (tj. 0 10%) bude navySena cena jizdného:
15690 krat 1.10 = 17259 CzK

Procentni navySeni hodnoty publikovaného jizdného je skokové - po 5%. Tato operace se nazyva
milova pflirdZzka. Oznacuje se kédem EMS (Excess Mileage Surcharge) a v kalkula¢nim rozpise
pismenem M dopInénym Ciselnym tdajem o poctu procent takto: ~ 5M 10M 15M 20M 25M

Maximalni povolené navyseni je 25%. PfekroCeni maximalné povoleného navySeni znamend, ze na
dany Usek itinerafe neni mozné aplikovat pribézné publikované jizdné. Takova cesta se musi rozdélit
na vice UsekU a kalkulace se pro kazdy z nich musi udélat zvIast.

EMA (Extra Mileage Allowance) je opakem milové pfirazky. Toto zvlastni milové povoleni Ize
uplatnit formou milového odpoctu dané hodnoty z celkového souctu TPM a teprve takto upraveny
vysledek je porovnavan s MPM. Timto zplsobem mUize byt cestujici motivovan k tomu, aby sméroval
cestu pres urCity bod nebo oblast. V kalkulacnim rozpise se milovy odpocet zaznamena pismenem E/
a za lomitkem bude budto konkrétni bod, na néjz se vztahuje aplikace milového odpoctu (E/BOM),
nebo E/XXX v pfipadé, Ze je odpocet aplikovatelny na ,any point” - jakykoliv bod.

Napf. cestuijici leti z Bergenu do Lisabonu.
Itineraf: BGO-CPH-ZRH-LIS

MPM: BGO-LIS =1947

TPM: BGO-CPH = 423

CPH-ZRH = 591
ZRH-LIS = 1072
TPM soucet = 2086

2086:1947 = 1.071391 = 10M

Cena jizdného BGO-LIS 7650 NOK by musela byt navySena o 10% na 8415 NOK. Protoze ale
existuje milovy odpocet (EMA) 156 mil pro cesty mezi BGO a LIS ,via any european point,“ bude
soucet nejprve o tuto ¢astku snizen: 2086-156 = 1930 a teprve tento vysledek bude porovnan s MPM
BGO-LIS (1947). Vysledek 1930 je niz8i nez stanovené MPM a proto na tuto cestu bude aplikovan
publikovany tarif BGO-LIS 7650 NOK bez milové pfirdzky, coz je samoziejmé pro cestujiciho vyhodné.
Kalkulaéni rozpis tedy bude obsahovat zaznam E/XXX (pro milovy odpocet) a M (pro provedenou
milovou kalkulaci).

Zapis v kalkulacni rubrice:
BGO YY CPH YY ZRH YY LIS E/XXX M884.18NUC884.18END ROE8.912115

Pocet odecitanych mil je rlizny - od 1 mile az po 800 mil.
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d) Poimy a odborné vyrazy:

PFi praci s tarify je nejdllezitéjSi spravné urcit typ cesty, pro niz hodlame nabidnout urcité
jizdné. RozliSujeme tyto typy cest:

OW (One Way) jizdné, kdy cesta vychazi z urcitého bodu, vede jen
jednim smérem a nevraci se zpét. Tyto jednoduché cesty pozname na
prvni pohled podle toho, ze zacatek a konec cesty jsou dva rizné
geografické body a dokonce ani nelezi v jedné zemi. Bod pocatku
cesty se vzdy nazyva

origin, konec cesty destinatnion.

Pokud je cesta provedena stylem odlet-prilet (non-stop flight), pak se jedna o
direct fare a na takovouto cestu Ize pouzit bézné
publikované OW jizdné.

Jestlize jsou mezi bodem pocatku a bodem ur€eni dalsi body, jde o
indirect fare a je nutna

tarifni kalkulace. Prvnim krokem v tarifni kalkulaci je kalkulace milova,
druhym krokem je zhodnoceni bod(, lezicich mezi origin a
destination, které se nazyvaji

intermediate points (mezilehlé body) a mohou byt bud' body:

stopoveru, tj.body, kde cestujici bude mit pferuSeni cesty na dobu
delSi nez 24 hodin (tj. mezi minutou pfiletu a minutou odletu musi
uplynout vice nez 24 krat 60 minut). Takovyto bod muze ovlivnit
cenu jizdného, protoze v pfipadé, ze jde o tzv.
Higher Intermediate Point neboli

v wvrs

HIP (vySSi mezilehly bod) to znamend, Zze néktery z bodu itinerafe mezi
bodem pocatku cesty a koncem tarifniho komponentu ma drazsi
jizdné, nez je publikované jizdné z bodu poc¢atku cesty do
koncového bodu. Tato skute€nost se do kalkulace promitne tak,
ze toto drazsi jizdné bude zakladem dal$iho kalkulaéniho postupu
vzdy, pokud takovyto bod bude chapan jako stopover, u kalkulaci vzdy,
i kdyz takovyto bod bude pouze bodem transferu (prestupu),
tj. pferuSeni cesty do 24 hodin (viz dale).

Mame itineraf A-B-C-D (Y/OW), kde:
A = origin
D = destination
B, C = intermediate points

Publikované jizdné, které chceme pouzit pro cestu A-D = 300. Jelikoz jsou v itinerafi mezilehlé
body, je nutno ovéfit, zda jejich hodnota neni vy3si, nez zvolené jizdné. Kontroluje se tedy hodnota
publikovanych jizdnych ve stejné prepravni tfidé nasledovné:

A-B=180
A-C=220
B-C=315
B-D =250
C-D= 90

Protoze oba mezilehlé body nejsou oznaceny X/ (no-stopover), jsou automaticky povazovany za

v wrs

stopovery a proto vy38i mezilehlé jizdné, které vychazi z bodu B bude hodnotou celé cesty A-D.
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Jestlize by itineraf byl upraven tak, aby bod B nebo C byl povazovan za no-stopover, (byl takzvané
prokrizkovan), byl by HIP u kalkulaci vzdy ignorovan, {j. jizdné by se nezvySovalo:

i)A-X/B-C-D

bod B je bodem no-stopoveru, z tohoto bodu HIP nevyhledavame

nebo

i)A-B-X/IC-D

bod C je bodem no-stopoveru, do fohoto bodutedy neni tfeba
kontrolu HIP provadét.

Pro jednotlivé typy tarifd mGze byt pocet stopoverl omezen a jejich rozloZeni v itinerafi maze byt
pfedepsano. Dulezité je pamatovat si, Ze:

turnaround point (OTOCNY BOD u zpate¢nich cest) se do celkového po&tu
stopovertt NEPOCITA!

transfer (téZ transit) je pouze bodem prestupu (no-stopover). Mlze byt:

a) on-line, tj. cestujici méni Cislo linky, ale ne dopravce
OSR-PRG OK 023

PRG-FRA OK 536

b) interline, cestujici méni Cislo linky i dopravce
OSR-PRG OK 023

PRG-FRA LH 3239

Body no-stopt jsou v kalkulaénim rozpise graficky oznaceny ,X/*.

Napf. cestujici zada letenku PRG-FRA-CAI. Publikované jizdné PRG-CAI je 751.79 NUC za cestu
Y/OW. Pokud ale poleti pfes FRA, musi se zkontrolovat, zda hodnota FRA-CAI neni vy33i nez PRG-
CAl. Publikované jizdné stejného typu FRA-CAI je 1128.45 NUC. Pokud bude mit cestujici ve FRA

stopover, bude letenka vystavena za tuto vysSi hodnotu, pfevedenou pomoci platného ROE do CZK.
Zapis kalkulace bude nasledovny:

PRG OK FRA LH CAlI M FRACAI1128.45NUC
nebo

PRG OK X/FRA LH CAI M751.79NUC
PRG OK X/FRA LH CAI M FRACAI1128.45NUC

Cesta PRG-FRA-ROM-CAI-TLV

publikované jizdné origin-destination PRG-TLV = 749.03 NUC
MPM: PRG-TLV = 2382

TPM: 253+598+1329+244=2424 (je vy38i nez MPM, EMS bude 5M)

usekové jizdné: PRG-FRA = 355.52
PRG-ROM = 510.67
PRG-CAI = 793.33
FRA-ROM = 504.11
FRA-CAl =1128.45
ROM-TLV = 683.81
ROM-CAI = 607.24
TLV-CAI = 160.00
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NejvysSi existujici publikované jizdné FRA-CAI musi byt zakladem dalSiho kalkulacniho postupu,
pokud CAI bude bodem stopoveru a tato nejvysSi hodnota musi byt navySena o EMS, tj.
1128.45 x 1,05 = 1184.87

Kalkulagni rozpis bude:
PRG OK FRA LH ROM AZ CAI LY TLV5M FRACAI1184.87NUC1184.87END

kde: 5M je vyjadreni milové pfirazky - prekroceni MPM o 5%
FRACAI je zapis hodnoty nejvyssiho publikovaného jizdného
NUC1184.87 je navySeni publikovaného tarifu o 5%

Pokud ve stejném itinerafi bude FRA a CAIl pouze bodem transferovym, budou oznaceny kfizkem
X/ a letenka bude placena v zemi odletu, kalkulaéni rozpis bude vypadat nasledovné:

PRG OK X/FRA LH ROM AZ X/CAI LY TLV 5M786.48NUC

kde: X/FRA a X/CAl vyjadfuje skute¢nost, Ze tyto body jsou v itinerafi
pouze kvuli spojeni (pfestup), ale jejich vy$si hodnota se ignoruje.
B5M je vyjadreni milové kalkulace s pétiprocentni EMS
NUC786.48 je publikované pfimé jizdné PRG-TLV navy3Sené o 5%

Letenka placena v jiné zemi nez je destinace odletu (napf. placena v BTS), kalkulace pak bude brat
nejvyssi frankfurtské jizdné

FRA-CAI (i kdyz oba body jsou no-stopovery), zvySené o EMS 5M:

PRG OK X/FRA LH ROM AZ X/CAI LY TLV5M FRACAI1184.87NUC1184.87END
kde: X/FRA a X/CAl jsou body no-stopovert (transfery pouze), ale budou do kalkulace zahrnuty!

5M je 5% EMS

FRA-CAI mezi témito body je nejvyssi pfimé publikované jizdné

NUC1184.87 je toto nejvyssi jizdné zvySeno o 5%

RT (Return Fares) jsou cesty provedené letecky z bodu pocatku cesty a
zpét do stejného bodu. Jizdné je publikovano pro celou cestu a ke
kalkulaci se pouziva vyhradnéjedna polovina RT publikovaného
jizdného. Dale u téchto cest je striktni pravidlo o sméru tarifni
kalkulace, které chrani Groven tarif ze zemé pocatku cesty, aby
nedochazelo k jejich podbizeni jinou moznou kombinaci. Toto
pravidlo stanovi, Ze komponent, ktery se vraci do zemé pocatku
cesty se bere pro kalkulaci jako ze zemé pocatku cesty.

Publikované RT jizdné pokryva naklady na celou cestu (PRG-LON-PRG)
vzdy jednou polovinou své hodnoty na kazdy komponent. Prvni
komponent, PRG-LON, je 1/2 publikovaného RT tarifu, druhy

komponent, kdy cestujici ve skute¢nosti leti LON-PRG (je to tedy
komponent, ktery se vraci do zemé poc€atku cesty), je pokryt druhou
polovinou téhoz publikovaného RT jizdného, tedy PRG-LON/RT, neboli

je to hodnota ze zemé pocatku cesty. Za RT cestu se povazuje

takovy itineraf, ktery ma 2 mezinarodni tarifni komponenty stejné hodnoty:

Napf.:Publikovana hodnota RT fare PRG-LON-PRG je 200.
Pro kazdou polovinu kalkulace musime vzit 1/2 publikovaného RT tarifu
PRG-LON, tj. 200: 2 =100

PR

FRA M
LON 100
PRG 100

1. PRG-LON (via FRA) je prvni tarifni komponent, indirect fare (FRA je
intermediate point), je nutna tarifni kalkulace.
Tento tarifni komponent, ktery vychazi z bodu pocatku
cesty a sméfuje ven, se nazyva outbound,
smér pro navrat je oznac¢ovan jako inboun
M je koéd oznaceni provedené milové kalkulace
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TPM PRG-FRA=253, FRA-LON=475, MPM PRG-LON=764
253+475=728

2. LON-PRG je druhy tarifni komponent, direct fare (neni zde zadny
mezilehly bod), ktery, protoze sméfuje do zemé pocatku
cesty, bereme obracené jako PRG-LON. Jeho hodnota je
pokryta druhou polovinou téhoz publikovaného RT tarifu
tji. rovnéz 100.
Protoze soucet TPM je niz8i nez MPM, neni tfeba aplikovat milovou pfirazku. Oba komponenty maji
stejnou hodnotu (100+100) a tato cesta je tedy oznaCena RT.

CT (Circle Trip) je definovana jako nadvazna okruzni letecka cesta jina
nez RT. Zasadni rozdil je v tom, Ze cesta oznacena jako CT muze
mit vice tarifnich komponentq, i lichy pocet, a jejich hodnoty
jsou razné:

PR

ZRH 5M
LON 105
PRG 100

1. hodnota komponentu (PRG-LON via ZRH) je 1/2 RT publikovaného tarifu
PRG-LON a je zvy3ena o aplikovanou milovou pfirazku 5M, tj.
100+5%=105
5M je kédoveé oznaleni provedené milové kalkulace a navyseni 5%

2. hodnota komponentu LON-PRG (pro kalkulaci 1/2 publikovaného tarifu
PRG-LON) ziistava nezménéna = 100.

Jelikoz se tyto dvé hodnoty lisi, nelze vySe uvedenou cestu povazovat za RT, nybrz za CT
jizdné.

Nebo: kalkulace cesty PRG-PAR-ROM-ATH-PRG musi byt sloZzena ze tfi komponent, protoze
nelze zvolit otocny bod tak, aby se dala provést milov4 kalkulace. Budeme tedy mit 3 komponenty:

PR

PARY 100
RONM 5SM
ATH 210
PRG 130

1. prvni outbound komponent je direct fare s hodnotou 1/2 RT
publikovaného tarifu PRG-PAR = 100

2. pro druhy komponent PAR-ROM-ATH je nutno provést milovou kalkulaci
jde o indirect fare, (PAR-ATH via ROM). Soucet TPM je vyssi 0 5%,
tj. 5BM, hodnota 1/2 RT tarifu PAR-ATH (=200) se musi tedy o toto
procento zvysit (= 210). Tento komponent kalkulacné bereme ve sméru
skuteéné leténém!

3. u posledniho tarifniho komponentu, ktery sméfuje do zemé pocatku
cesty, musime jiz dodrzet vySe uvedené pravidlo: pro kalkulaci
musime vzit 1/2 hodnoty (= 130) publikovaného RT jizdného PRG-ATH,
protoze tento usek je ten posledni, ktery sméfuje do zemé pocatku.
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RTW (Round-the-World fares) jsou cesty kolem svéta. V itinerafi museji
byt body ze vSech tii IATA oblasti a cestujici musi fyzicky
absolvovat cestu pies oba oceany - Atlantik a Pacifik.

i) NYC-LON-BKK-SYD-SIN-LON-NYC nelze povazovat za cestu kolem svéta,
protoze zde chybi smérovani s globalnim indikatorem (Gl) PA.

i) NYC-LON-BKK-SYD-TYO-HNL-NYC je RTW, protoze splfiuje podminky: cesta
vede pres Atlantik i Pacifik a jsou zde body z oblasti TC1, TC2i TC3.

OJ (Open Jaw) jsou tzv. netplné cesty, kde letecka preprava je
preruSena usekem prepravy jiné (pozemni). Podle toho, kde se
takovyto neuzavieny usek nachazi, rozliuji se OOJ (Origin Open
Jaw), TOJ (Turnaround Open Jaw), SOJ (Single Open Jaw) a DOJ
(Double Open Jaw). Kalkulace téchto cest se Fidi zvlastnimi
pravidly, pro nas je v8ak dulezité bezpeéné typ cesty uréit, protoze
nékteré druhy tarif Ize aplikovat pouze na pfesné dané typy cest.

NUC (Neutral Unit of Construction) je pomocna kalkula¢ni jednotka.
Letecké jizdné (tarify nebo fares) jsou publikovany v mistni méné
(tzv. - focal selling fares - LSF) a v NUC. Tyto pomocné jednotky
nemaiji zadnou konkrétni hodnotu a jsou uréeny vyhradné ke kalkulacim
nepfimych cest. Do mistni mény se pfevadeéji pomoci prepocitaciho
kurzu ROE. Urovef NUC pro kazdou ménu je stanovena na zakladé
dlouhodobého monitoringu jednotlivych narodnich mén vuci USD. Da se
tedy fici, ze 1 NUC = 1 USD. Pokud je pocatek cesty v zemi s tzv.
weak currency (ij. devalvovanou ménou), m4 konecny vysledek
kalkulace v NUC hodnotu USD. Vyjadieni kalkulace v NUC je nedilnou
soucasti kalkulaéniho rozpisu v letence. Udaje v NUC se kazdého
étvrt roku zméni, i kdyz hodnota jizdného v mistni méné zUstane stejna.

ROE (Rate Of Exchange) je pfepoditaci koeficient, pomoci néhoz
prevadime kalkulaci z NUC do LSF a naopak. Méni se 4krat ro¢né
(01JAN, 01APR, 01JUN a 010CT) a pouziva se nasledujici 3 mésice.
(V souvislosti se zménou ROE dochazi ke zméné tarifli publikovanych
v NUC.) ROE stanovi IATA na zakladé bankovniho poméru mistni mény
vuci USD za 15 dni mésice uréeného pro vytvoreni koeficientu, a
sice: v unoru vytvofi ROE pro platnost od 01APR

v kvétnu pro platnost od 01JUN
Vv srpnu pro platnost od 010CT
v listopadu pro platnost od 01JAN

Udaj o platném ROE je nedilnou sou¢asti kazdého kalkulaéniho rozpisu.

Vzhledem k tomu, 2e hodnota ROE je tvofena v ¢asovém predstihu, nemusi pfesné odpovidat
bankovnimu kursu dolaru a mistni mény.

ROE je vZdy stanoveno na 6 desetinnych mist a musi se pouZivat celé, i kdyby za desetinnou
teckou byly nuly!

LSF (Local Selling Fare) je mistni ména, v niz jsou vystavovany doklady
pro mezinarodni leteckou pfepravu (letenky, MCO). Kazda ména
ma svuj tzv. ISO currency code, ktery je tfipismenny a sklada se
z dvoupismenného ISO country code a prvniho pismene nazvu mistni
mény.
ISO kod Ceské republiky je: CZ
Nazev mistni mény je: koruna
ISO currency code je: CZK
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Cestovni doklad vzdy musi byt vystaven v méné zemé pocatku cesty. Pfi cestach zacinajicich
v Praze bude vZdy hodnota letenky vyjadfena v CZK, a to i kdyby cestujici ve skuteCnosti platil jinou
ménou (EUR, USD atd.). Tato jina ména by byla uvedena pouze jako ekvivalent pfislusné hodnoty
CZK prepocitany pomoci platného bankovniho kursu - Banker’s Selling Rate (BSR).

Vyjimky z tohoto pravidla se vztahuji pouze na mény devalvované. Letenka se zaCatkem cesty
v zemi s weak currency bude vzdy vystavena v USD a pro tyto UCely se vysledna kalkulace v NUC

L vz

povazuje za hodnotu v USD. (Pozor! Samotny NUC nemd Zadnou hodnotu!)

Abychom ziskali hodnotu leteckého jizdného v LSF, ndsobime vysledek kalkulace v NUC platnym
ROE. Mistni mény se po matematickém vypoctu zaokrouhluji na celé hodnoty podle platnych IATA
ménovych pravidel. Pfi opacném postupu, tj. pokud potfebujeme zjistit z LSF potfebnou uroven
v NUC, délime LSF platnym ROE a pouzijeme vysledek vcetné prvnich dvou mist za desetinnou
carkou bez zaokrouhlovani:

Napf.: CZK 1234
ROE 16.384200 (od 01APR08 do 30JUNO8
1234 : 16.384200 = 75.316463 = 75.31NUC

VSeobecné plati: NUC x ROE = LSF

BSR (Banker’s Selling Rate) je kurs deviz, vydavany ur¢enou bankou
daného statu pro prodej ménové jednotky jiného statu. Oficialni
kursy do pocitacovych systémU( dodavaji staty v riznych pravidelnych
intervalech podle toho, jak se k tomu zavazaly IATA rezoluci.
Néktery stat svij kurs upravuje denné, néktery 1krat tydné apod.
V kazdém pripadé musi byt pfepocet dvou mén proveden na prvrim misté
pomoci BSR platného v dobé platby. Neni-li BSR k dispozici (bud
banka nema k urcité méné stanoven kurs nebo neni platny kurs vkladan
do systému), musi byt pro prepocet dvou mén mezi sebou pouzit tzv.

ICH (IATA Clearing House Rate), neboli primérny zuctovaci kurs, ktery
vydava IATA zuctovaci banka vzdy pro obdobi od 1. dne mésice do
posledniho dne mésice jako tzv. ,last five days average® pfedchoziho
meésice. Tento ICH monitoruje vSechny existujici mény vici USD a GBP
a pro prfepocet dvou mén mezi sebou se pouziva tzv. ,cross-rate.

ICH si nev§ima béznych kursovnich vykyvu, pokud nepfesahnou 10%
BBR (Banker’s Buying Rate) je kurs stanoveny povéfenou bankou pro vykup
meénové jednotky jiné zemé&. Ma pouze informativni charakter. Ze vSech
tfi uvedenych kurs( je nejméné vyhodny a nikdy nesmi byt pouZit pro
vyjadreni hodnoty leteckého jizdného!

e) Jiné definice:

adult je osoba starsi 12 let, z hlediska letecké prepravy povazovana za dospélou

ADVP (Advance Purchased Period) je pfedplatni Ihiita, kterou je nutno dodrzet mezi nejzazSim
moznym datem nakupu letenky a nejdfivéjSim moznym nastupem cesty. Je udavana poctem dnu 7,

14, 21 apod. u tarifa typu APEX nebo SUPERAPEX

applicable fare je zvoleny tarif, at uz normalni nebo zvlastni zlevnény, ktery vybirame
s prihlédnutim ke v§em podminkam vybraného tarifu, smérovani a kategorii cestujiciho

between/and se rozumi pojem nebo udaj, ktery Ize Cist a aplikovat v obou smérech; napf. TPM
nebo MPM (jsou stejné z bodu pocatku do koncového bodu kalkulace a naopak)

booking je zajiSténi mista na urCity den, let a hodinu v knihovaci tfidé, ktera odpovida zvolenému
typu tarifu
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child je dité od 2 do 12 let cestujici v doprovodu dospélé osoby starSi 12 let, které ma narok na
pfislusnou détskou slevu z aplikovaného tarifu pro dospélou osobu, ma svoji letenku, sedaCku a
volnou vahu povolenych zavazadel

combination of fares je povoleni nebo moznost slozit v itinerafi bud’ poloviny publikovanych RT
tarifd nebo dvou stejnych typQ tarifG (napf. 1/2 PEX PRG-FRA + 1/2 PEX PRG-HAM) bodé tarifni
kalkulace, za nimz cesta dale pokracuje

connecting flight se mysli navazné spojeni v prestupovém bodé, jestlize z bodu poc¢atku cesty do
koncového bodu neexistuje pfimé spojeni. Cestujici zde musi mit zajistén Casovy interval nutny
k pfestupu, tzv. minimum connecting time (MCT), ktery je na jednotlivych letistich rizny

counting of days pro spravné posouzeni doby potfebné k dodrzeni pozadavku minimalniho a
maximalniho pobytu podle podminek tarifu je velice dllezité.
Minimalni pobyt neboli

minimum stay je pocet dn(l, které nejméné musi cestujici stravit pobytem v otoéném bodé (nebo
v bodé stopoveru), pocitano ode dne nasledujiciho po dni pfiletu (den pfiletu se do stanoveného poctu
nezahrnuje!) Je stanoven konkrétnim poétem dnti (7D, 10D, 3D) nebo obecnéji jako tzv.

SU (Sunday Rule) neboli pravidlo nedélniho navratu. Pfi aplikaci tohoto pravidla miize cestujici
nastoupit zpatecni cestu nejdfive prvni nedéli, ktera nasleduje po dni pfiletu, po této kterykoliv den
v tydnu v ramci tzv.

maximum stay je doba maximalni platnosti leteckého dokladu (letenky). Pocita se od dne nastupu
cesty na dany Casovy uUsek od data do data (napf.: jednomésicni platnost dokladu, nastup cesty
12APR, plati do 12MAY). Vyjimku tvofi posledni dny mésici - jednomésicni platnost letenky
s nastupem cesty 28FEB konci 31TMAR nebo naopak pfi nastupu cesty 31JAN konci jednomésicni
platnost 28FEB

deadline je odpocitavani dnl mezi ukoncenim ADVP a nastupem cesty (tzv.count down) u
nékterych typu tarif(. V tomto ubyvajicim ¢asovém intervalu jiz zpravidla neni mozné délat v rezervaci
zmény - pokud jsou podminkou tarifu povoleny, je to vzdy ,before deadline”

destination je misto urCeni u OW cest
turnaround point (oto€ny bod) je koncovy bod u zpatecnich cest

direct fare je pfimy publikovany tarif pro jednolusekovou cestu z bodu po¢atku do koncového bodu,
ktery by bylo mozné pouzit v pfipadég, Ze itineraf nebude zahrnovat mezilehlé body s moznosti HIP a
nebude nutna ani milova kalkulace pro ureni eventualni milové prirazky EMS, tedy pouze
v pripadech, kdy cesta bude provedena jako

non-stop flight, pfimy nepferuSeny let jednim dopravcem z bodu pocatku do cilového bodu stylem
odlet-pfilet

dokladkovy tarif je typ jizdného, které je mozno nabizet pouze kratky ¢asovy Usek pred odletem
k dopInéni volné kapacity na lince (téz last minute fare nebo stand by fare)

domestic fare je jizdné pouzitelné pro leteckou pfepravu v jedné zemi

from-to znamena pouziti Udaje nebo informace vyhradné vjednom sméru na rozdil od
between/and. Jde o tarifni strukturu, letové fady atd.

indirect fare je jakékoliv jiné letecké jizdné nez direct fare

infant je dité ve véku od 0 do dvou let cestujici v doprovodu dospélé osoby starsi 12 let. Ma narok
na povolenou volnou vahu zavazadel, ale nema narok na sedacku, musi v8ak mit svoji vlastni letenku
s odpovidajici slevou - zpravidla 90% aplikovatelného tarifu pro dospélé. S jednou dospélou osobou
muze cestovat pouze jeden infant!
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rebooking je zména data jiz provedené, vystavené rezervace pokud to podminky tarifu dovoluji.
Nékdy je takovato zména povolena za pokutu. U normalnich tarif(i (full fares) je mozné délat rebooking
kdykoliv. V letence se zména data provadi pomoci

revalidace, je to zména data u elektronickych letenek bez vymény letenky

reissue (prevystaveni) je zména letenky vyménou za novou letenku

rerouting je zména itinerare, kdy je nutné prevystaveni dokladu. (= samostatné Skoleni ticketingu)

side trip je Cast itinerafe s opakujicimi se body, ktera je vyClenéna do samostatné kalkulace (napf.
kalkulace PRG-ATH-BOM-MAA-BOM-FRA PRG bude zahrnovat outbound komponent PRG-BOM via
ATH, inbound komponent BOM-PRG via FRA a samostanou kalkulaci pro BOM-MAA-BOM = side trip)

surface transportation je pozemni pfeprava v ramci itinerafe. Kalkulace cest s takovym usekem ma

presna pravidla. Dullezité je pamatovat si, Ze oba koncové body pozemni pfepravy se pocitaji jako
jeden (stopover nebo otoCny bod)

unaccompanied minor je samotné cestujici dité ve véku do 12 let. Jeho pfeprava se fidi zvIaStnimi
predpisy, vzdy musi byt vyZzadan souhlas dopravce. Vékova hranice je u riznych leteckych spole¢nosti
rlizna, pravé tak jako poskytovani slev pro tyto cestujici (nékdy neni poskytnuti slevy vibec mozné)

via znamena ,pres"”

vice versa (téz ,v.v.“) znamena ,i v obraceném sméru®

6. ZEMEPISNE MINIMUM

V této kapitole jsou uvedeny nejCastéji pouzivané tfipismenné zkratky (tzv. ISO kddy) mést a
letist, v poradi podle IATA oblasti.

*TC1 - NORTH ATLANTIC SUBAREA

aa) KANADA ISO country code : CA
ISO currency code: CAD - kanadsky dolar

Mésta: Halifax YHZ

Montreal (city) YMQ letisté Dorval YUL
Mirabel YMX

Ottawa YOW

Toronto (city) YTO letisté Pearson Intl YYZ
Vancouver YVR

Edmonton YEA

Winnipeg YWG

(Pozn.: zkratky vSech mést v Kanadé zacinaji pismenem -Y-).
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ab)

ac)

UsA

MEXIKO

ISO country code : US

ISO currency code: USD - americky dolar
Mésta na vychodnim pobrezi:

Boston

New York (city)

Philadelphia

Washington (city)

BOS
NYC

PHL
WAS

Mésta na zapadnim pobrezi:

Seattle
San Francisco
Los Angeles

Oblast Velkych jezer:
Chicago (city)

Detroit
Cleveland

Oblast Mexického zalivu:

Miami

New Orleans
Houston
Atlanta
Dallas

Centradlni c¢ast USA:
Minneapolis
Denver
Saint Louis

AljaSka:
Anchorage

Hawaii:
Honolulu

Bermudas:
Bermuda

ISO country code : MX

SEA
SFO
LAX

CHI

DTT

CLE

MIA
MSY
HOU
ATL
DEFW

MSP
DEN
STL

ANC

HNL

BDA

letiste

letiste

letiste

Newark
La Guardia
Kennedy

Dulles
National
Baltimore

O’ Hare
Midway

EWR
LGA
JFK

IAD
DCA
BWT

ORD
MDW

ISO currency code: MXN - mex.nuevo peso - nekonvetibilni

USD pro mezinar.

Mésta: Mexico City
Acapulco
Guadalajara
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*TC1 - MID ATLANTIC SUBAREA

Do této oblasti patfi staty lezici na Panamskeé $iji na jih od Mexika, dale ostrovni staty
v Karibském mofi a jihoamerické staty Venezuela, Kolumbie, Ekvador, Bolivie a Peru.

Stat: kod kéd mésto: zkratka
zemé: mény/nazev:

Guatemala GT GTQ/quetzal* Guatemala City GUA
Belize BZ BzD/bel.dolar* Belize City BZE
Honduras HN HNL/lempira* Tegucigalpa TGU
El1 Salvador SV SVC/colon* San Salvador SAL
Nicaragua NI NIO/oro* Managua MGA
Panama PA PAB/balboa* Panama City PTY
Costa Rica CR CRC/colon* San José SJO
Cuba CU CUP/peso Havana HAV
Dominican Rep. DO DOP/peso* Santo Domingo SDO
Haiti HT HTG/gourde* Port au Prince PAP
Jamaica JM JMD/jam.dolar* Kingston KIN
Puerto Rico PR USD San Juan SJu
Trinidad&Tobago TT TTD/trin.dolar* Port au Spain POS
Bahamas BS BSD/bah.dolar* Nassau NAS

Freeport FPO
Barbados BB BBD/barb.dolar* Bridgetown BGI
Guyana GY GYD/guyana dolar*Georgetown GEO
Suriname SR SRD/sur.dolar* Paramaribo PBM
Venezuela VE VEF/bolivar* Caracas CCS
Columbia CO COP/peso* Bogota BOG
Ecuador EC UsD Quito UIo
Peru PE PEN/nuevo sol* Lima LIM
Bolivia BO BOB/boliviano* La Paz LPB
Virgin Islands VI USD St Croix STX
West Indies St Lucia SLU

Antigua ANU
Lesser Antilles Point-a-Pitr PTP

Fort de France FDF
French Guiana GF EUR Cayenne CAY
Netherlands Antilles AN ANG/guilder Curacao CUR

(Pozn.: mény oznacené * jsou nekonvertibilni, mohou byt pouzity

pouze pro domaci leteckou prepravu. Mezindrodni letecké doklady
museji byt vystaveny v USD).

*TC1 - SOUTH ATLANTIC SUBAREA

aa) BRAZILIE

Mésta:

ISO country code : BR
ISO currency code:

BRL - real¥*

(nekonvertibilni)

USD pro mezindrodni prepravu

Brasilia BSB
Manaus MAO
Rio de Janneiro

Sao Paulo SAQO

Recife REC
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letisté International GIG
Santos Dumont SDU
letisté International GRU

Conhongas
Viracopos

SDU
VCP



ab) ARGENTINA ISO country code : AR
ISO currency code: ARS - argentin peso*- nekonvert.
USD pro mezindrodni prepravu
Mésta: Buenos Aires
BUE letisté Ministro Pistarini

EZA
Aeroparque AEP

Cordoba COR

ac) CHILE ISO country code : CL
ISO currency code: CLP - chilean peso* - nekonvert.

USD pro mezindrodni prepravu
Mésta: Santiago de Chile SCL

ad) PARAGUAY ISO country code : PY
ISO currency code: PYG - guarani* nekonvertibilni
USD pro mezindrodni prepravu
Mésta: Asuncion ASU

ae) URUGUAY ISO country code : UY
ISO currency code: UYU - peso uruguayo* -nekonvert.
USD pro mezindrodni prepravu
Mésta: Montevideo MVD

* TC2 — EUROPE SUBAREA (Evropa)

Pfipomernime si, Ze do podoblasti Evropa patii kromé kontinentu (od Atlantického
oceanu az k pohofi Ural) celé Turecko a navic Maroko, Alzir a Tunis. Budeme-li ist mapu
Zleva doprava a shora dolu, najdeme tyto staty a mésta:

Stat: kéd kéd mésto: zkratka:
zemé: mény/nazev:

Island IS ISK/krona Reykjavik REK
letisté Keflavik KEF

Reykjavik RKV

Norsko NO NOK/krone Oslo OSL
letisté Oslo Airp. OSL

Moss—-Rygge RYG

Sandefjord TRF

Bergen BGO

Stavanger SVG

Trondheim TRD

Svédsko SE SEK/krona Stockholm STO
letisté Arlanda ARN

Bromma BMA

Gothenburg GOT

Malmo MMA
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Finsko

Rusko (CIS)

Irsko

Velkad Britéanie

Dansko
Némecko

Polsko

Estonia

Latvia
Lithuania
Netherlands
Belgie

Ceskéd republika
Slovensko
Luxembourgh
Svycarsko

Rakousko
Madarsko
Ukraine

Rumunsko

Francie

FI

RU

IE

GB

DK
DE

PL
EE
Lv
LT
NL
BE
CZ
SK

CH
AT
HU
UA

RO

FR

EUR

RUR/rubl¥*

EUR

GBP/pound

DKK/krone
EUR

PLN/zloty*
EEK/kroon*
LVL/lat*
LTL/litas*
EUR

EUR
CZK/koruna
SKK/koruna
EUR
CHF/franc

EUR
HUF/forint
UAH/hryvnia*
ROL/leu*

EUR
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Helsinki
Tampere
Turku
Moskva
letisté BRykovo
Domodedovo
Sheremetyevo
Vnukovo
Saint Petersburg
Dublin
Shannon
London
letisté Gatwick
Heathrow
Luton
Stansted
Belfast
Glasgow
Edinbourgh
Manchester
Birmingham
Copenhagen
Berlin
letisté Tegel
Schonefeld
Tempelhof
Hamburg
Dusseldorf
Munich
Cologne
Stuttgar
Frankfurt
Warsaw
Tallin
Riga
Vilnius
Amsterdam
Brussels
Praha
Bratislava
Luxembourgh
Zurich
Geneva
Vienna
Budapest
Kiev
letisté Borispol
Bucharest
letisté Otopeni
Paris
letisté Orly
Le Bourget
Charles de Gaulle
Marseille
Nice
Lyon

HEL
TMP
TKU
MOW
BKA
DME
SVO
VKO
LED
DUB
SNN
LON
LGW
LHR
LTN
STN
BF'S
GLA
EDI
MAN
BHX
CPH
BER
TXL
SXF
THF
HAM
DUS
MUC
CGN
STR
FRA
WAW
TLL
RIX
VNO
AMS
BRU
PRG
BTS
LUX
ZRH
GVA
VIE
BUD
IEV
KBP
BUH
OTP
PAR
ORY
LBG
CDG
MRS
NCE
LYS



Bulharsko
Spané&lsko

Italie

Albéanie
Portugalsko
Gibraltar
Turecko

Recko
Maroko

Tunisko
AlZirsko
Malta

BG
ES

IT

AL
PT
GI
TR

GR
MA

TN
Dz
MT

BGN/lev*
EUR

EUR

ALL/lek*
EUR
GIP/pound
TRY/lira*

EUR
MAD/dirham

TND/dinar
DZD/dinar
EUR

* TC2 — MIDDLE EAST SUBAREA (Stiedni vychod)

Stat:

Egypt

Sudéan
Libanon
Syrie
Israel
Jordéansko
Iraqg

Iran
Saudi Arabia

Bahrain
United Arab
Emirates

kéd  kéd

zemé: mény/nazev:
EG EGP/pound
SD SDG/pound
LB LBP/pound*
SY SYP/pound
IL ILS/shegel*
JO JOD/dinar
I0 UsDh

IR IRR/rial
SA SAR/riyal
BH BHD/dinar
AE AED/dirham
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Sofia SOF
Madrid MAD
Barcelona BCN
Malaga AGP
Palma Mallorca PMI
Gran Canaria LPA
Rome ROM
letisté Ciampino CIA

Fiumicino FCO

Milan MIL
letisté Linate LIN

Malpensa MXP

Venice VCE
Naples NAP
Torino TRN
Tirana TIA
Lisbon LIS
Gibraltar GIB
Istanbul IST
Ankara ANK
Athens ATH
Casablanca CAS
Marrakech RAK
Tunis TUN
Algier ALG
Malta MLA
mésto: zkratka:
Cairo CAI
Luxor LUX
Hurghada HRG
Khartoum KRT
Beirut BEY
Damascus DAM
Tel Aviv TLV
Amman AMM
Baghdad BGW
Basra BSR
Teheran THR
Dhahran DHA
Jeddah JED
Riyad RUH
Bahrain BAH
Abu Dhabi AUH
Dubai DXB
Sharjah SHJ



Qatar QA QAR/riyal Doha
Yemen YE YER/riyal Aden
Sanaa
Oman oM OMR/rial Muscat
Pozn.: mény oznacené * jsou nekonvertibilni,

DOH
ADE
SAH
MCT

mohou byt pouzity pouze

pro domaci pfepravu. Mezinarodni letenky museji byt vystaveny v USD,

popf. v EUR.

*TC2 — AFRICA
Subarea EAST AFRICA

Stat: kod kod
zemé: mény/nazev:

Ethiopia ET ETB/birr*
Eritrea ER ERN/nafka*
Djibouti DJ DJF/franc
Somalia SO SOS/shilling*
Uganda UG UGX/shilling*
Kenvya KE KES/shilling*
Rwanda RW RWF/franc
Burundi BI BIF/franc
Tanzania T7Z TZS/shilling*

Subarea CENTRAL AFRICA

Zambia ZM ZMK/kwacha*
Malawi MW MWK/ kwacha*
Zimbabwe ZW ZWD/zimb.dolar

Subarea SOUTH AFRICA

Stat: kéd kéd
zemé: mény/nazev:

Botswana BW BWP/pula
Mozambik MZ MZN/metical
Lesotho LS LSL/loti
South Africa ZA ZAR/rand
Namibia NA NAD/dollar
Swaziland SZ SzL/lilangeni
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mésto:

Addis Ababa
Asmara
Djibouti
Mogadishu
Kampala
Entebbe
Nairobi
Mombasa
Kigali
Bujumbura
Dar-es-Salaam

Lusaka
Lilongwe
Bulawayo

mésto:

Gaborone
Maputo
Maseru
Pretoria
Johannesburg
Durban

Cape Town
Windhoek
Mbabane

zkratka:

ADD
ASM
JIB
MGO
KLA
EBB
NBO
MBA
KGL
BJM
DAR

LUN
LLW
BUO

zkratka:

GBE
MPM
MSU
PRY
JNB
DUR
CPT
WDH
QMN



Subarea WEST AFRICA

Angola

Congo democratic

Congo
Gabon
Cameroon
Cape Verde

Central Africa

Nigeria

Sao Tome a/Prin.

Benin

Togo

Ghana

Cote d’Ivoire
Liberia
Sierra Leone
Guinea

Guinea Bissau
Gambia
Senegal
Burkina Faso.
Mauretania
Mali

Niger

Chad

koéd kéd

zemé: mény/nazev:
AO USD

CD CDF/franc¥*

CG XAF/CFA franc
GA XAF/CFA franc
CM XAF/CFA franc
Ccv CVE/escudo*
CF XAF/CFA franc
NG NGN/naira*

ST STD/dobra*

BJ XOF/CFA franc
TG XOF/CFA franc
GH GHS/cedi

CI XOF/CFA franc
LR LRD/dollar*
SL SLL/leone*

GN GNF/franc¥*

GW XOF/CFA franc
GM GMD/dalasi*
SN XOF/CFA franc
BF XOF/CFA franc
MR MRO/ouguiya
ML XOF/CFA franc
NE XOF/CFA franc
TD XAF/CFA franc

mésto:

Luanda
Kinshasa
Brazzaville
Libreville
Yaoundé
Praia
Bangui
Lagos

Sao Tome
Benin City
Lomé

Accra
Abijan
Monrovia
Freetown
Conakry
Bissau
Banjul
Dakar
Ouagadougou
Nouakchott
Bamako
Niamey
Ndjamena

zkratka

LAD
FIH
BZV
LBV
YAO
RATI
BGF
LOS
TMS
BNI
LEW
ACC
ABJ
MLW
FNA
CKY
OXB
BJL
DKR
OUA
NKC
BKO
NIM
NDJ

K Africe se dale po¢itaji tzv. Indian Ocean Islands - ostrovy leZici u
vychodniho pobfezi Afriky:

Seychelles
Madagascar
Mauritius
Réunion

SC
MG
MU
RE

SCR/rupee
MGA/ariary
MUR/rupee
EUR

Mahe Island
Antananarivo
Mauritius
Saint Denis

(Malagasy)

SEZ
TNR
MRU
RUN

Poznamka: Africké staty, které byly francouzskymi koloniemi, maji vétSinou mistni

25

meénu odvozenou od francouzského franku. Tato ména se oznacuje
souhrnné kédem XOF nebo XAF podle oblasti.



*TC3 — SOUTH ASIAN SUBCONTINENT SUBAREA

Stat:

Afghanistan
Pakistéan

India

Sri Lanka

Nepéal
Bangladesh

koéd kéd

zemé: mény/nazev:
AF AFN/afghanix*
PK PKR/rupee

IN INR/rupee

LK LKR/rupee

NP NPR/rupee*
BD BDT/taka*

*TC3 - JAPAN / KOREA SUBAREA

Japan

Korea (north)
Korea (south)

JP

KP
KR

JPY/yen

KPW/won
KRW/won

*TC3 - SOUTH EAST ASIA SUBAREA

Myanmar (Barma)
Thailand

Cambodia
Laos
Vietnam

Malaysia

Singapore
Indonesia

Phillipines
Taiwan
China

Mongolia
Kazakhstan
Kyrgyzstan
Tajikistan
Uzbekistan
Turkmenistan

MM
TH

KH
LA
VN

MY

SG
ID

PH
TW
CN

MN
KH
KG
TJ
Uz
™

MMK/kyat
THB/baht

KHR/riel*
LAK/kip*
VND/dong*

MYR/ringgit

SGD/dolar
IDR/rupiah*

PHP/peso*
TWD/dolar
CNY/yuan

MNT/tugrik*
KHR/riel*
KGS/som*
TJS/somori
UZS/sum*
TMM/manat*
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mésto:

Kabul
Islamabad
Rawalpindi
Karachi
Delhi

Mumbai (Bombay)
Calcutta
Madras
Colombo
Kathmandu
Dhaka (Dacca)

Tokyo
letisté Narita
Haneda
Osaka
Pyongyang
Seoul

Yangon (Rangoon)
Bangkok

Phuket

Phnom Penh
Vientianne
Hanoi

Saigon

Kuala Lumpur
Penang
Singapore
Jakarta
Denpasar

Manila

Taipei

Beijing (Pekink)
Shanghai
Guangzhou (Canton)
Hong Kong

Ulan Bator
Almaty

Bishkek
Dushanbe
Tashkent
Ashgabad

zkratka

KBL
ISB
RWP
KHI
DEL
BOM
CCU
MAA
CMB
KTM
DAC

TYO
NRT
HND
OSA
FNJ
SEL

RGN
BKK
HKT
PNH
VTE
HAN
SGN
KUL
PEN
SIN
JKT
DPS
MNL
TPE
BJS
SHA
CAN
HKG
ULN
ALA
FRU
DYU
TAS
ASB



*TC3 — SOUTH WEST PACIFIC SUBAREA

Stat:

Australia

New Zealand

Papua New Guinea
Fidji

Solomon Islands
New Caledonia
Tahiti/Polynesia

Cook Islands
Western Samoa
American Samoa
Tonga Islands
Vanuatu

kéd kéd

zemé: mény/nazev:
AU AUD/dolar
NZ NzD/dolar
PG PGK/kina

FJ FJD/dolar
SB SBD/dolar
NC XPF/franc
PF XPF/franc
CK NZD/NZD dolar
WS WST/tala

AS USD/dolar
TO TOP/pa’anga
VU VUV/vatu

mésto:

Sydney
Melbourne
Brisbane
Perth
Darwin
Gold Coast
Auckland
Christchurch
Wellington
Rotorua
Port Moresby
Suva

Nadi
Honiara
Nouméa
Papeete
Moorea
Bora Bora
Rarotonga
Apia

Pago Pago
Tongatapu
Port Vila

zkratka

SYD
MEL
BNE
PER
DRW
OOL
AKL
CHC
WLG
ROT
POM
SUV
NAN
HIR
NOU
PPT
MOZ
BOB
RAR
APW
PPG
TBU
VLI

Pro Vasi praci byste méli umét zaradit jednotlivé staty do
prislusnych podoblasti.

S pomoci mapy snadné.

Presné umisténi nebo mésto je pak uz
Je dobré mit po ruce kapesni atlas nebo mapu

svéta, ale zakladni orientace Jje nezbytné.
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